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Maketa Bowers Fly-Baby Biplane

Radek Kincl

Jednoho dne na leti$ti mezi 1¢é-
tanim se m¢ kamarad zeptal ,,Ne-
chces si postavit Fly-Baby? a ja
ihned souhlasil. On se pak vice

rozpovidal o tom, ze myslel
typ Fly-Baby Biplane a ze

je o trochu vétsi atp. Ja

nasledné zacal pre-

myslet, jak budu

stavét dve kri-
dla, kde bu-

du model doma hangarovat, jak
vSe budu pievazet na letisté
a hlavné jak model na letisti co
nejrychleji sestavim. Z 1étani uz
ten den nebylo nic, byl jsem mys-
lenkami jinde. Vecer jsem si do-
ma uz v klidu fekl ,,bude to tedy
dvouplosnik a dost velky.”
Model je v méfitku 1:3,13,
coz predstavuje rozpéti

2135mm. Celodievénou kon-

strukci mého nového modelu na-
kreslil a vyfrézoval z topolové
preklizky tloustky 3mm Petr
Sokol z Kladna, dale je na stavbu
pouzita balza, smrkové listy a la-
minat na kapotu a kryty u pilot-
niho prostoru. Motor jsem pouzil °
benzinovy




Rozpracované poloviny VOP. Dobfe patrné jsou pouzdra pro
spojovaci trubky a zarezy v patefi pro zalepeni zavést kormidla

Ctyfdoby jednovalec Fiala mo-
tors VM-60s1.

Domt jsem si ptivezl ¢trnact
desek z topolové preklizky o cel-
kové plose 5,4m? a napocital cel-
kem 584 kusi vytfezanych sta-
vebnich dilt a dili pomocnych
Sablon. Druhy den jsem se pustil
do stavby.

Ocasni plochy

Stavbu jsem zahajil sestave-
nim VOP a SOP. Svoji konstrukei
jsou dily podobné. VOP je
dele-

na a ob¢ poloviny se nasouvaji la-
minatovymi pouzdry na duralo-
vou trubku o priméru 10mm
a v predni ¢asti jesté na uhliko-
vou ty¢. Na vylehCenou patef
z topolové preklizky jsou nalepe-
na zebra a smrkové listy o prufe-
zu 3x6 a2x6 mm a balzové listy
o prufezu 5x8mm nejdiive
z jedné strany a potom z druhé
strany. Pfedni tuhy potah torzni
sktiné a paskovani zeber

jsou z balzy

Hotova SOP pred
zalepenim do trupu

tloustky 2mm. Kormi-
dla maji stejnou kon-
strukci a jsou olemova-
na ¢tyfmi navlhéenymi
pasky balzy tloustky
2mm. Jsou otocné za-
véSena na zavésy MP
Jet o rozmérech 16x32
mm, pro néZ jsou jiz vy-
frézované otvory (draz-
ky) v patefi — jak ve sta-
bilizatoru a kylovce,
tak v kormidlech. Je to
velmi uzite¢né, protoze pro né
nemusime dlabat drazky a jsou
v jedné ose — prosté parada. VOP
a SOP jsou navzajem vyztuzeny
vyplety z ocelového lanka o pru-
méru 0,66 mm zakonceného na-
pinaky M2 a uchyceného v ko-
vani.

Kridlo
Stavba horniho a spodniho
kfidla je podobna, obé kiidla

jsou délena a s laminato-
vymi pouzdry.
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Poloviny se nasouvaji na duralo-
vé trubky o priméru 20mm
v umisténé v trupu, respektive
v kozliku, a na uhlikové kulatiny
o pruméru Smm vpiedu za na-
béznou hranou a vzadu pied od-
tokovou hranou kfidla. Spodni
ktidlo je navic vybaveno ktidél-
ky. Pasnice nosnikt jsou ze smr-
kovych list o prifezu 3x 10mm,
pasnice pomocného zadniho nos-
niku jsou z list 2x 6 mm a predni

vyztuzeni
pod tuhym pota-
hem torzni skiiné je z list
3x3mm, ,,faleSna“ nabézna lista
a stojiny jsou vyfrézované z to-
polové pieklizky. Jsou zalepeny
mezi pasnice hlavniho nosniku,
pfedniho nosniku a pomocného
nosniku tak, ze je piesné dané
ustaveni odlehcenych zeber kiid-
la. Stavbé dale napomaha, ze kii-
dla sestavujeme ve vyfrézované
Sabloné s pfesnym ustavenim ze-
ber, Sablona rovnéz zajistuje

(Pokracovani na str. 48)

Hlavni technické udaje:

Méritko

1:3,13

Rozpéti

2135 mm
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Zebra kfidla oznaéena znaékami — zarezy — podle umisténi od

kofene kridla

(Pokracovani ze str. 47)

presnou Sipovitost obou kridel.
Zebra jsou navic oznadena znaé-
kami — zatezy — které urcuji po-
stupné umisténi ptislusného zeb-
ra od kotfene ktidla — znacky se
museji shodovat se znackami na
Sabloné — super napad! Pro geo-
metrické prekrouceni kfidla se
pii stavbé pouziva dalsi pomocna
Sablona, takze kiidla jsou napros-
to identickd. V misté¢ uchyceni
mezikiidelnich vzpér je na zeb-
rech ptisroubovano kovani z ne-
rezového plechu tloustky 1mm,
slouzici pro upevnéni vzpér a la-
novych vypleti. Vyplety mezi
kridly a kozlikem jsou z ocelové-
ho lanka o priméru 1 mm zakon-
¢en¢ho napindky M2,5. Po do-
konceni vypletu se cely model
neskute¢né zpevni a vyztuzi. Tu-
hy potah torzni skiiné, paskovani

zeber a lepena odtokova lista —
prolozena skelnou tkaninou —
jsou z balzy tloustky 2 mm.
Meziktidelni vzpéry jsou také
vyfrézované a jsou slepené ze tii
vrstev topolové pieklizky. Pro-
sttedni dil je vylehcen otvory.
Vzpéry jsou opatieny kovanim,
jsou obrouseny do kapkovitého
prufezu, olaminovany a tmeleny.

Kozlik

Kozlik nesouci horni ktidlo je
slepen z topolové pteklizky a po-
lepen balzou tloustky 2mm.
K trupu je upevnén prostiednic-
tvim kovani a vzpér. K pfesnému
ustaveni horniho kiidla a kozliku
k trupu je pouzita pomocna Sab-
lona, ktera zabezpecuje, ze bude
dodrzen ptesny thel nastaveni.
Sablona se uchyti na né&kolika
mistech k trupu a slepi se v ni za-
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Sablona pro nastaveni aerodynamického zkrouceni — negativu — na

kridle

kladni tvar a velikost vzpéry koz-
liku ve tvaru pismene N. Vzpéry
jsou slepeny epoxidem z celkem

Hotova kostra kridel
a ocasnich ploch

dvanacti smrkovych list o rozmé-
ru 3x6mm s piekladanim do vy-
sledného priufezu 9x24mm jed-
notlivych ramen. Pak jsou obrou-
Seny do kapkovitého prifezu
(krasna prace), olaminovany tie-
mi vrstvami skelné tkaniny s po-
oto¢enou osnovou tkaniny na 45°,
tmeleny a brouseny.

Podvozek

Prabézny hiidel a draténé nohy
hlavniho podvozku jsou naohyba-
ny z ocelového dratu o pruméru
6mm, zadni pomocna noha je
z dratu o praiméru Smm. Vse je
ustaveno do Sablony, svafeno
a polepeno vyiezy z topolové pie-
klizky. Celek je opét brousen do
kapkovitého prafezu — opét krasna
prace — a nasledné je celek olami-
novan stejné jako vzpéry kozliku.
Podvozek je opatien balonovymi
koly o priméru 180mm znacky

Sablona pro ustaveni kozliku a horniho kiidla
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Sestavovani trupu. Vyfrézované dily jsou opatieny zamky, jez
zpeviuji spoj a presné definuji jejich polohu

Veskeré kovani je vyfezano z ocelového nerezového plechu

o tloustce 1 mm

Airtop. Uchycen je v drazkiach podle predlohy a opatfena kolem
v bukovych hranolech zalepenych o priméru 53 mm, je sptazena se
v trupu. Ostruha je prodlouzena smeérovkou pres pruziny.

Zastavba motoru Fiala motors VM-60s1
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Trup

Boc¢nice trupu jsou vyfrézova-
né, odlehcené a vyztuzené smr-
kovymi listami — pied kabinou
o prifezu 2x8mm a za kabinou
2x6mm. Trup je lepeny v Sablo-
né. Prepazky v mist¢ uchyceni
vzpér kozliku jsou slepeny s pre-
kladanim ze smrkovych list
Sx5Smm na vysledny prufez
10x 15 mm. Hibet trupu za pilot-
nim prostorem je vyztuzen lista-
mi o prufezu 2x6mm, spodni
cast za pilotnim prostorem ma
vyztuhy z list 2x 8 mm. Od pilot-
niho prostoru smérem doptedu je
falesna podlaha z topolové pie-
klizky, dole jsou pfilepeny zebra
a hranoly pro podvozek, mezery
mezi nimi jsou vylepeny balzou
tloustky Smm. Tato spodni ¢ast
je pak potazena skelnou tkani-
nou. Trup je nejlépe napied slozit

Prvni zkusebni sestaveni kostry
letounu

na sucho — sklada se jak lego —
a nasledné si stanovit postup le-
peni. Pokud totiz na néco zapo-
meneme, neni jiz cesty zpét. Pro
slepeni zadni ¢asti trupu je pou-
zita dal§i pomocna Sablona, trup
se slepuje otoceny na boku, je po-
tom krasné soumérny. Motor je
uchycen na domku s piesné defi-
novanymi uhly pro jeho vyoseni.

Kapota motoru, horni ¢ast tru-
pu pied pilotnim prostorem
a zadni Cast pilotniho prostoru
s opérkou hlavy pilota véetné le-
mu jsou laminatové, laminované
do formy. Na lemy kolem pilotni-
ho prostoru jsem pozdé&ji — po do-
konceni povrchové tpravy — na-
lepil kozenku. Obsiti pilotniho
prostoru je tedy stejné jako
u predlohy. Zadni ¢ast krytu pi-
lotniho prostoru s opérkou hlavy
pilota je vyztuzena prepazkou
a smrkovymi liStami o prifezu
3x3mm. Je odnimaci a jsou pod
nim umistény tfi serva ovladajici
smérovku a vySkovku. Na kaz-
dou polovinu vyskovky jsem po-
uzil tdhlo z uhlikové trubky,
smérovka je ovladana lanovym
ndhonem. Pod servy se nachazi
ptijimac. Vétrny Stitek pilotniho
prostoru ma ram vypilovany
a odvrtany z hlinikového plechu
tloustky 1 mm, nasledné je nao-
hybany a ,,zaskleny“. Po dokon-
ceni je pfiSroubovan k trupu.
Pted nim se nachéazi napodobeni-
na zatky nadrze.

Potah

Cely model je potazen nazehlo-
vaci tkaninou Solartex v odstinu

(Pokracovani na str. 50)
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(Pokracovani ze str. 49)

Piper Cub, s niZ se mi pracuje ve-
lice pékné. Na preklizkové dily
bylo pro lepsi ptilnavost Solarte-
xu pred pozehlenim naneseno le-
pidlo Balsaloc. Visnove zbarvené
nab&zné Casti kiidel, VOP, SOP,
hibet trupu a kryt motoru jsou
nastiikany emailem pfislusného
odstinu. Imatrikulace, napisy
a bilé linky jsou vyfiznuty z re-
klamni samolepici folie. Nakonec
je cely model nasttikan ¢irym po-
lomatnym lakem pro sjednoceni
povrchu.

Elektronicke
vybaveni

Veskeré vybaveni je prevazné
osvédcéené znacky JETI model.
Piijima¢ Duplex EX je napajen
dvéma dvouclanky Li-ion 2slp
o kapacité 2 600 mAh pies stabili-
zator Max BEC 2D+ EX, ktery je
zapinan bezdratovym vypinacem
RC Switch pres vysila¢ DC-16.
Serva jsou pouzita znacky Hitec

HS-5645MG, na plyn a syti¢ jsou
pouzita serva standardni velikosti.
Zapalovani motoru je napajeno
také dvouclankem Li-ion 2slp
o kapacité¢ 2600 mAh. Vypinac
zapalovani motoru jsem pouzil SP
06 opto, ovladany rovnéz vysila-
¢em JETI DC-16.

Rada maketovych prvki

v pilotnim prostoru pochazi od
firmy Aeroteam. Jde o pristroje
na palubni desce, sedadlo,
sluchatka na hlavé pilota

a ridici paku.

Motor

Model pohani ¢tyfdoby benzi-
novy jednovalcovy motor Fiala
motors VM-60sl, ktery ma veli-
ce kultivovany chod a krasny
zvuk. Pohani vrtuli Fiala 24/12.
Motor je namontovan hlavou do-
Iu. Hadicka odfuku oleje z moto-
ru je svedena do nadobky scho-
vané pod kapotou motoru. Takto
zustava model po létani cely na-
prosto ¢isty, z vyfuku jdou pouze
koufové spaliny. Motor ma velmi
nizkou spotfebu benzinu, samo-
ztejm¢ stooktanového, bohaté
mu staci nadrz o objemu pal lit-
ru. Motor je krasnym vyrobkem
,ceskych rucicek®, je cely ukryt
pod kapotou, coz je na jednu

Nova kapota motoru, s niz model vylétne na jare

stranu $koda, ale na druhou stra-
nu by rusil krasnou siluetu Fly-
-Baby.

Detaily

Ptistroje, sedadlo, sluchatka
pilota a fidici paka pochazeji od
firmy Aeroteam. Pfes zimu jesté
dovybavuji pilotni prostor, pte-
devsim o figuru pilota, bez niz by
to nebylo ono, obzvlast za letu,
kdy je vidét prazdny pilotni pro-
stor. Laminatovy kryt motoru,
ktery je na snimcich modelu, je
jen provizorni pro zélet, pracuji
na novém laminovaném do formy
a doplnéném o maketu ctyivalco-
vého plochého motoru Continen-
tal. Jednotliva zebra valcti make-
ty motoru jsou vyfrézovana
z balzy a pieklizky tloustky
1,5mm a jsou naskladana na sebe
na duralovych trubickach a sle-
pena. Na hlavach motoru jsou
umisténa odlitd maketova vika
ventild s napisy Continental a da-
le jsou na né doplnény drobné de-
taily — svicky, kabely, pfiruby
a laminované chladici kryty hlav
valeti. Vyfuky jsou vyftiznuté
okem trafopajecky ze zelené pé-
nové plastické hmoty, kterd se
pouziva k zatepleni podlah, sle-
peny, vytmeleny, zpevnény lami-
novaci pryskyfici a nasledn¢ na-
barveny.

Zalet

Zéletu modelu predchazel
za n&jz deékuji kamaradim. Na-
Stésti jsem jiz pii stavbé Setfil
hmotnosti v ocasni ¢asti modelu
a také premyslel nad rozmisté-
nim jednotlivych komponent
v trupu. Nakonec jsem proto do

Maketa ¢tyivalcového motoru Continental. Zaklad valcu je z preklizkovych a balzovych vyfeza, vika hlav tvori odlitky.

n www.facebook.com/rcrevuecz
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modelu nemusel zabudovavat za-
téz, kterd by se zbytecné vozila
a zvySovala jeho hmotnost.
Vlastnimu zéaletu predchazelo
rolovani — nékolik prejeti naseho
modelarského letisté — a kontrola
vsech dulezitych spoju. Pak jsem
opét spustil motor, pfi pojizdéni
pridal trochu vice plynu, Fly-Ba-
by se vznesla a ve vysce 20 az
30cm vodorovné letéla nad plo-
chou letisté. Ubral jsem plyn
a pristal. Znova jsem naroloval
na start, pfidal plyn a Fly-Baby
se odlepila a krasné stoupala, jen
jsem dvakrat ,,pipl trimem kfi-
délek. Nervozita rdzem opadla
auzjsem siuzival krasné prulety

za uzasného zvuku Etyfdobého
motoru. Blizil se ¢as pfistani, na-
sledovalo vytraceni rychlosti
a krasné dosednuti. A samoziej-
meé ma velka radost z prvniho le-
tu.

Chovani modelu je velice pfi-
jemné, thel setizeni i Gthly nasta-
veni se podatilo zvolit velmi dob-
fe. Nyni se t€Sim na jaro az budu
moci s Fly-Baby opét vyrazit na
letisté. Vubec nelituji ¢asu, véno-
vanému na stavbu pracnéjsiho
dvouplosniku. Zaveérem chci po-
deékovat Lubosovi Burgerovi za
strojni vybaveni a pfedevsim své
rodiné za podporu. Vim, ze to se
mnou nemaji lehké.
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Zatka odvzdusnovani pro zapomnétlivé

Ing. Jind¥ich Felkel

Kazdy, kdo provozuje modely
s benzinovym motorem, vi, Ze pro
uspésné natankovani nadrze v mo-
delu a jeho spolehlivy chod je da-
lezita zpravidla tieti trubicka ve-
douci z nadrze — odvzdusiovaci.
Byva vétsinou prodlouzena hadic-
kou vyustujici na spodku trupu,
aby pii letu na zddech benzin z na-
drze nevytékal. Pfi manipulaci
s modelem a jeho dopravé v auté
se ale muze stat, ze odvzdusnovaci
trubickou muze palivo ukapavat.
Pokud model na letisti otac¢ime ko-
ly vzhtiru nebo naklapime na vrtu-
lovy kuzel a néco malo benzinu
vyteée, moc to nevadi, porost si
s tim poradi, pokud paliva neni
moc. Ale pokud nam benzin vyte-
¢e do auta, je to horsi. J& sdm mam
odvzdusnovaci hadicku z nadrze
vyvedenu dolil pod model do mo-
sazné trubicky o priméru 3 mm,
pfipevnéné k néjaké pevné Casti
modelu, vétSinou ke spodni Casti
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vodu zatku pred startem nevytahl
avzlétl s modelem i s ni. Bud’ jsem
si to uvédomil po prvni zatacce
a hned pfistal, nebo se okolnosti
dobfe sesly a odlétal jsem sestavu
bez zastaveni motoru. Diky ucin-
nosti palivového cerpadla v karbu-
ratoru Walbro vSak v nékolika pii-
padech doslo k deformaci plastové
nadrze podtlakem.

Pfi jednom brouzdani po inter-
netu jsem nékde objevil zabéry
skute¢né stihacky F-16 na stojan-
ce. Vlaly z ni vyrazné stuhy po-
jistek zbrani a systémi. Asi ani
americti mechanici a zbrojifi ne-
jsou neomylni. Shodou okolnosti
jsem v tom Case nasel na stran-

motorové prepazky. Na tuto tru-
bicku nasouvam jednoduchou
zatku z kousku palivové hadicky
a Sroubu M3,5. Potud nic mimo-
fadného, takto to déla asi kazdy.
Bohuzel ale existuje jeden ne-
technicky moment, ktery nam zka-
zi fadu dobfe vymyslenych tech-
nickych detaild. Tim je lidska za-
pométlivost. V tomto a mém kon-
krétnim ptipadé to spociva v tom,
ze jsem nekolikrat z raznych du-

kéach firmy Pelikan Daniel v pfi-
slusenstvi palivovych nadrzi pro
modely zatku se stuhou. Ano, to
bude ,blbuvzdorné“ i pro mé.
Vzhledem k jeji cené a poctu mo-
deld s benzinovym motorem, kte-
ré mam, jsem tyto zatky nechtél
kupovat, protoze bych musel
zmenit i cely odvzdusiovaci sys-
tém. A ostatné stejné nebyly skla-
dem. Nakonec jsem tento napad
mirné upravil a pouzil jednoduse
pro své modely.

Pavodni kousek palivové ha-
dicky nasouvané na trubicku
v modelu zistal. Misto Sroubu
M3,5 jsem do ni nasunul soustru-
Zeny ¢ep s napfi¢ vyvrtanym otvo-
rem o praméru 3mm. Do néj jsem
navlékl mensi krouzek na klice.
V textilni galanterii jsem koupil
cervenou stuzku, kterou jsem
ustfihl na délku 12 cm. Jednoduse
jsem ji kolem krouzku ptehnul
a vzniklé oko ptelepil kyanoakry-
latovym lepidlem.

Kdyz uz pamét’ selze a s mode-
lem se zatkou vzlétnu, uréité si
vs§imnu, ze za modelem néco vlaje.
Jednoducha drobnost, ktera mutize
usetfit spoustu dalSich nepiijem-
nosti. A nakonec zatka s ¢ervenou
stuzkou se dobfe hleda i v trave.




